Faszination Gebirgsflug
Prasentation fur den ACN-Stammtisch Mai 2020
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Sudabstirze des Wilden Kaiser (Anflug auf LOIJ) — beeindwuckend! Kurz vor Einflug in die Platzrunde — Stress?




Eindrehen in den Quer-/Endanflug Piste 33/— wo jist 'dgmf{ jetzt der Platz hin?
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1. Know Your Destination

» Alle verfiigbaien ohen Zielflugplatz & Alternates

« (esamte ﬁ ’“’zes mit einbeziehen ‘
+ Achtung: | F(u e uniibersichtlich

* Briefing gus jinn des Anfluges

* Es ist alles§ scb\mell umterwegs
¢ Alle andere ESSEN!
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Aufziehende Bewodlkung UM den niederen TauewEsgbaff_ mers noch bis LOGO? R




d

Aufziehende Gewitter 5 dem Hohen Dachstein / Anflug auf LOGO :
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GAFOR AUSTRIA

SICHTFLUG-STRECKENVORHERSAGE
FUR SCHLECHTWETTERROUTEN

Datum: 11-05-2020
Ausgabezeit: 1002 Z AMD
Gltigkeitszeitraum: 08Zbis14Z
Anmerkung:

Der Gultigkeitszeitraum st in 3 Zeitabschnitte 2u je
2 Stundlen unterteilt. Fir jeden dieser Zeitabschnitte
wird die erwartete Wetterkategorie so wie die
Wettererscheinung, die fir die Einstufung
matgebiich ist, angegeben.

Die Zahl dber der Einstufung zeigt die Bezugshohe
der Strecke in ft amsi

IAMD.Strecken: 42,62,63,75,76
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CHART VALID AT 11 MAY 2020 10 UTC
OUTLOOK VALID TILL 11 MAY 2020 14 UTC

1SSUED B Austro Control + MeteoSwiss

1SSUED AT 11 MAY 2020 08:00 UTC
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TLOOK
|Austrian Southern Alps east of LOKL, Slovenia,
|Croatia: Clouds breaking up.
Eastem Padan Plain and Istria: Increasing
Icloudiness with EMBD TS from southwest.
Bohemian Massif, Bavaria, Austrian Northern
|Alps west of LOWS: OCNL TS.

(Units used: QFF in hPa, CB/TCU Tops in FL, altitude in HFT AMSL. Check SIGMET for active warnings!
Disclaimer: Official briefing product for areas of Switzerland and Austria. Outside thase two FIRs the chart is for information only and the use of the official national weather|

|products for briefing is obligatory.

rbulence and mod or sev ice and CB additionally imply Iow-1evel-ws and strong surface gusts without special indication on it.
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now Your Weather ;,’ |
Aktuelle gnd verldssliche Wetterauskiinf " REQINAAR
~ Austro-Control TAR. bessér vertibut als der' D
Beil grofer Dicb\telz%db\e: rechinen, rechnen, rechnen..
Gebirgswetter wechselt schnell / Tagesverlauf

Bewusst Abstand zu Niederschlagsfeldern / Abwinde!
Stets so fliegen, dass mandederzeit umkehren kann

m Zwelfelsfall v ™ 078 = o= G
* Nicht fliegen . Ta-——
~+ Hotel suchen i T .
» Morgen wird es besser oder |
« Wir fahren mit dem Zug heim S -



Grenzen der Freiheit

Seitentdler des Salzachtals mit Grofvenediger — kein Durchkommen — zu hoch! ! B
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Rechnen, Leanen &
Fliegen mit Reserve

Beispiel Archer auf 8000ft
Vs = 59kt

VA =115kt

Vcruise = 106 kt IAS

Der Archer kommt also auf 8000 ft horizontal nicht auf V.
Entweder sinken wir leicht ab um auf V, zu kommen, oder
wir fliegen die Umkehrkurve mit Vcruise

Rechnen wir also mit Vcruise
Wahrend der Kurve wollen wir eine Marge (iber Stall von 1.5
Das ergibt:  45° Querlage |

Kurvenradius 390 m |

V,: Flaps, Codierung V- Messer

Vo ist keine sehr gute Losung !
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Zeit Grafiik: Swiss Aviation Media

Grafik: Letrmittel «Das Alpe

Im Zweifelsfall:
Blick zurtick tiber den Pass
Und erneuter Anflug mit 45°

¢ \ Wind: Venturieffekt, Béen
"\ = Aufwind, Abwind
-
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ntemperatur 28 Grad gC / Platzhohe 2.470ft / voller Tank?
Denke daran, dass Du_auchff wieder abheben willst!!!
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Dichtehohe, Beladung b recwaem reah en, rechnen

Takeoff Distance und Steigrate » 1

Kenne die LelStMV\ngatéV\ deines Flugzeu“ ! Berufspiloten kennen die ,,Accelerate / Stop Distance®.
] Addiert man die Startrollstrecke und die Landerollstrecke,

Im Stelgflug aMF Motortempgmtur acI/\tem erhélt man einen Wert, der auch bei einem Startabbruch

Vor dem Startlauf leanen (héchste Drehzahl mit einem einmotorigen Flugzeug funktioniert

Kurze Piste: 50/70~R6ge{ CLIMB SPEEDS AND RATES vs. DENSITY ALTITUDE Flaps 0° Flaps 2

Korr. Steiggeschwindigkert GROSS WEIGHT 1850
T/O Ground Roll 375 m 315 m

2 Sekunden mit VR 55 m 50 m
Landing Ground Roll 290 m 290 m

Accelerate - Stop 720 m 655 m
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Anflug auf den Grofglocker-Pass'— Wetter passt. Sind wirim’ richtigen TA(?-‘
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Grofglockner mit Heiligenblut - Hochalpe afe zur anz—Josephs—HO‘he.-A
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Anflug 45Grd auf den Groﬁg(ockner—?assﬁ
unten die Glockner-Hochalpenstrafe e
hier sind wir vichtig
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Keine Worte....
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‘“.L'Q.-‘=*‘?‘-’Beacl«te die vauts des Flugzeuges — Ziehen wacht keine Héhe,
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. StetsRuckzugmoghcb\kelt offen halte / Umkehrkurve \
" Nach Uberflug, zundchst Héhe und Motor bei Laune halten!
« Auf Abwindfelder achten (GroBwetterlage!)

« Beachte die eigenen Limits (Tendperatur, Hohe!)
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Platz wie in EDDN
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Zugspitze mit Ehrwald




Wieder daheim




Interessante Quellen und Links:

Wenn das Leben am <<seidenen Kabel>> hingt / Puplikation#8 — Motorflugverband der Schweiz / Juni 2013
Wenn die Piste immer kiivzer wird / Puplikation#5 — Motorflugverband der Schweiz / Mirz 2002
Flugtaktik im Gebirge und Umkehrkurve / Prasentation Fischer-Leimann Consulting GmbH / 2006
Density and Performance - Fischer-Leimann Consulting GmbH / 2006

Fliegen imn Hochgebirge / AOPA Safety Letter Nv. 09 / 09.08.2013

Sauerstoffmangel / AOPA Safety Letter Nr. 35 / Feb. 2018

What Does Altitude Have To Do With Vx And Vy? / Homepage ,,boldmethod

Das Alpenmanual — Fliegen im Gebirge / SwissPSA, U. Bodmer

Gebirgsflug: Grundlagen — Praxis — Philosophie / E. Kapfer:

Low Level SWC / austro-CONTROL (nur mit Login beina DWD)

GAFOR Austria / austro-CONTROL (nur it Login beina DWD)

ICAO-Karte Osterreich 2020 1:500.000

Wieder daheim

https://www.yumpu.com/de/document/read/444 832 /safer-flying-bei-mfvs

https://www.yumpu.com/de/document/read/4448 30/safer-flying-fischer-lehmann-consulting
https:.//www.gyumpu.com/de/document/ read/446132/flugtaktik-im-gebirge
https://www.yumpu.com/de/document/read/ 446133/ density -performanceStets Rickzugmoglichkeit offen halten / Umkehvkurve
https://aopa.de/wp -content/uploads/09 ASL Fliegen -im-Hochgebirge.pd

https://aopa.de/wp -content/uploads/35 ASL SAUERST ANGEL.pd,

https://www.boldmethod.com

https://www.kniebrett.ch/Das-Alpenmanual
8 .siebert. [ .php?

Disclaimer:

Der Inhalt'gibt nur die personlichen Erfahrungen des Autors wieder und ist nur fir den privaten Gebrauch bestimmt.
Présentation als Anlertung fiir Gebirgsflug nicht geeignet. Fiir eine professionelle Gebirgseinweisung bitte an eine erfahrene
Flugschule des Vertrauens wenden oder die Ausbildungsangebote der AOPA (z.B. AOPA-Trainingscamp Eggenfelden) nutzen.

Schwaig, Mai 2020 Bernd T. Reuter




